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1. INTRODUCAO

O objetivo deste trabalho é estudar o impacto sonoro gerado pelas atividades do Séo
Paulo Catarina Aeroporto Executivo Internacional, localizado na cidade de Sdo Roque - SP.

O estudo é baseado em simulagdo computacional que permite calcular curvas de
ruido representando o impacto do ruido no aeroporto e nas dreas do entorno em fungdo da
movimentagdo das aeronaves de asa fixa e de asa rotativa.

A metodologia de simulagdo e avaliagdo segue as recomendagdes do Regulamento

Brasileiro de Aviagdo Civil (RBAC) n161 - Emenda n° 03 e os métodos de cdlculo do INM -
Integrated Noise Model.

1.1. Localizagdo

O Aeroporto Séo Paulo Catarina estd localizado na Rod. Pres. Castello Branco, km 62,
na cidade de Sdo Roque, estado de Sdo Paulo. A figura abaixo, extraida do Google Earth©,
representa a localizagdo do aeroporto.

— X

= ySéo Paulo Catarina Aeroporto Internacional

by = —— >
S —ce sy
T

",
: Google\f’;rth_

Figura 1 - Localizagdo do Aeroporto - Imagem extraida do Google Earth em 21/03/2022.
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Caracteristicas do aeroporto

O Aeroporto Sdo Paulo Catarina (IATA: JHF, ICAO: SBJH) € um aeroporto de iniciativa
privada localizado no entorno da Grande Sdo Paulo, operando com voos nacionais (24h por
dia) e internacionais (das 6h as 22h). Para comportar uma média de 12 voos didrios, o
aeroporto possui uma pista de 2470 x 33 m (cabeceiras 12/30).
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Figura 2 - Localizagdo da pista e do terminal do Sdo Paulo Catarina Aeroporto Executivo Internacional.
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A tabela a sequir indica as principais caracteristicas fisicas e operacionais do
aeroporto.

Tabela 1 - Caracteristicas do Aeroporto.

JHSF Participag®es

Sdo Paulo Catarina Aeroporto Executivo Internacional

Operador, endereco, telefone A Rod. Pres. Castello Branco, km 62 - Sdo Roque, SP,

18132-900

TEL: (11) 4130-4870

Coordenadas 23°25'36.79"S/ 47°10'1.39"0

Elevagdo/Temperatura de referéncia 777 m (2549ft) / 19,4 °C

12: 23°25'33.29"S/ 47°10'41.41"0

Coordenadas geograficas WGS84 das cabeceiras das pistas
existentes e planejadas

30: 23°25'39.53"S/ 47°9'14.24"0

Asa Fixa:

Coordenadas geograficas WGS84 dos pontos de teste de motores 23°25'41.46"S / 47°10'7.92"0

e orientag3o da aeronave

Asa Rotativa:

23°25'41.46"S / 47°10'7.92"0
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Contexto normativo

O Regulamento Brasileiro de Aviacgdo Civil (RBAC) 161 - Emenda n° 03 dispde sobre
Planos de Zoneamento de Ruido (PZR). O texto determina as condigdes para adotar um
plano Bdsico ou Especifico, e detalha a metodologia a sequir para elaborar os PZR.

Uma das principais exigéncias € a necessidade de apresentar os resultados sob forma
de curvas de 65 dB a 85 dB, usando a métrica DNL - Day Night Level integrada em 24 horas,
internacionalmente conhecida como Ldn.

Essa métrica DNL 24h ou Ldn corresponde & média energética sonora em decibéis,
com ponderagdo A (dBA) de todos os eventos sonoros gerados por aeronaves, durante um
periodo de 24 horas, com um acréscimo de 10 dB(A) para os eventos que ocorrem no periodo
noturno, das 22h as 7h.

Segue abaixo férmula para cdlculo do DNL.

22 LA 7 LA(t)+10
f 10 10 dt+f 10 10 dt }
7 22

1
DNL=10loglo{—3600 <74

t é o tempo, em segundo;
LA(t) é o nivel sonoro ponderado na em A durante o intervalo de tempo.

't.;@‘\';’dt!ﬂi;’, environments or possIipIlty
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SIMULACAO COMPUTACIONAL

A simulagdo acustica do Aeroporto Séo Paulo Catarina foi realizada através de
modelagem acustica com software especifico denominado CadnaA v.2021, desenvolvido
pela empresa alema Datakustik GmbH.

O modelo de avaliagdo de impacto de ruido CadnaA tem por base a norma ISO
9613:1993, Parte 1: “Cdlculo da absorgdo do som pela atmosfera” e Parte 2: “Método de
cdlculo geral, para definigcéio do modelo de propagagdo do ruido ao ar livre”. Nesta norma
s@o descritos e equacionados os protocolos de cdlculo utilizados no modelo. Foi usada a
metodologia de cdlculo INM - Integrated Noise Model, implantada no CadnaA para
descrever a emissd@o sonora e os perfis de voo das aeronaves.

A modelagem do empreendimento é feita em duas etapas principais. A primeira delas
é a recriagdo do terreno de implantagdo e de seu entorno tridimensionalmente, inserindo
todos os obstdculos relevantes acusticamente ao modelo. A segunda etapa da modelagem
é a insercdo das fontes sonoras com suas respectivas poténcias sonoras e diretividades.

Modelagem geométrica

As equagdes de propagagdo acustica no ar livre sdo fungdes da distdncia entre os
diferentes objetos do modelo (fontes, obstdculos e receptores). Entéio, o controle da
geometria do modelo se torna um fator primordial.

O modelo geométrico do local foi criado a partir de um conjunto de imagens de
satélite Google Earth®, de dados de topografia fornecidos pelo SRTM Worlwide Elevation
Data, que possui uma resolucdo de 3 arcseq, e planta fornecida pela SPAEC. A construcdo
do modelo foi realizada de tal forma a garantir o georreferenciamento dele.

Modelagem das fontes sonoras

O modelo foi criado segundo dados didrios fornecidos pela SPAEC, tais como
quantidade e tipo de aeronaves por rota, entre outros, considerando os dados de
movimentacgdes do ano de 2021. Sendo assim, o cendrio da simulagéo considera o horizonte
atual de 2022. Todos os dados relativos as aeronaves (tipo, motorizagdo, perfil de voo,
emissdes sonoras, etc.) foram obtidos a partir da base de dados da Aircraft Noise and
Performance.

tnNg environments or possInIity
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2.3. Operagoes aéreas

A tabela a sequir indica o numero total de movimentagdes anuais consideradas para
o cendrio atual de avaliacdo, referente s movimentacgdes ocorridas em 2021. Vale ressaltar
que ndo é previsto mudanga de operagdo ou alteragdo da pista existente no cendrio
avaliado.

Tabela 2 - QUANTIDADE DE MOVIMENTAGOES ANUAIS DE AERONAVES, NO SAO PAULO CATARINA AEROPORTO
EXECUTIVO INTERNACIONAL.

Pouso Decolagem
Tipo de . Periodo Periodo . Periodo Periodo
A : :
N9 " Aeronave Pezrllc;]do Diurno (07h  Noturno (22h Pezrllc;]do Diurno (07h  Noturno (22h
as 22h) as 07h as 22h) as 07h
2021 Avido 961 749 213 936 856 80
Helicéptero 1647 1338 309 1640 1487 153

Tabela 3 - Mix de aeronaves - Avides.

Modelos de Avibes Mo_dglos 13
Helicépteros
Beech 300 Cessna 525B Embraer Phenom 300 | Mitsubishi UM-300 AW 109
Beech 350 Cessna 310 Explorer Aircraft Piper PA-28 AW 169
Beech 200 Cessna 500 Dassault Falcon 2000 Piper PA-28 AS 350
Beech 300 Cessna 510 Dassault Falcon 900 Piper PA-28R AS 565
Beech 33 Cessna 525B Dassault Falcon 50 Piper PA-46T Bell TH-206
Beechcraft . .
35 Cessna 550 Dassault Falcon 7X Piper Navajo B407
Beechcraft .
36 Cessna 560 Gulfstream G150 Piper PA-32 B427
Beech 400 Cessna 560 Gulfstream G280 Piper Seneca B429
Bombardier Global .
Beech 55 Cessna 650 Express Piper PA-46 B505
Beechcraft .
58 Cessna 680 Gulfstream 4 Piper Cheyenne 1 Eurocopter EC-120 B,
Bombardier .
Beech 90 Challenger 300 Gulfstream 5 Piper Cheyenne 2 Eurocopter EC-130
Bombardier .
Beech 90 Challenger 600 Gulfstream 6 Pilatus PC-12 EC 135 P1
Cessna .
150 DA62 Raytheon Bae-125 Pilatus PC-24 EC 145
Cessna Raytheon 390
172 Embraer BEM 121 Honda HA-420 Premier 1 Eurocopter EC 155 B
Cessna Embraer BEM-200 .
185 Embraer ERJ-135 Ipanema RV-10 Executive Robinson R 22 BETA
Cessna Extra EA-300 Laerjet 31 Cirrus Vision SF50
206 J Robinson R-44
Cessna . .
208 Embraer E190 Laerjet 40 Cirrus SR20 Robinson R-66
Cezslsona Embraer Phenom 100 Laerjet 45 Cirrus SR22
Csezs;:a Embraer 550 Laerjet 60 Socata TBM-700
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Tabela 4 - Distribui¢éio de Operagéo por cabeceira.

. Cabeceira
Sentido Asa 12 30
POUSO Avido 94% 6%
Helicoptero 57% 43%
el Avido 97% 3%
Helicéptero 94% 6%

T g =

Figura 3 - Planta do aerédromo sobreposta no modelo computacional.

2.4. Parametros de calculo

Os pardmetros gerais de cdlculo devem ser devidomente configurados para
assegurar que o modelo e a simulagdo sejam o mais préximo possivel da realidade - s@o
eles:

= Numero de reflexdes;

= Coeficiente G de absorgdo do solo;
= Condigdes meteoroldgicas;

= Modelo geométrico.

2.5. Numero de reflexoes

A figura abaixo representa a propagagdo do som entre uma fonte F e um receptor R.
Nesse caso, existe um obstdculo proximo, podendo ser uma casa, um prédio ou um muro. O
nivel de ruido calculado no receptor é constituido por dois caminhos de propagacéo:

= O caminho direto;

Creating environments of possibility
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W
= O caminho refletido sobre o obstdculo.

Cq
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Caminho direto >®

Figura 4 - Propagagcdio do som entre uma fonte F e um receptor R, com reflexdes de primeira ordem.

No caso da Figura 4, tem-se o que se chama de reflexdo de primeira ordem - ou seja,
a onda sonora incidiu apenas uma vez, em um obstdculo, e chegou ao receptor. Portando,
hd apenas um caminho refletido. Entdo, o som computado no receptor, para essa situagéo
é uma combinagdo do som direto e do som que chegou pelo caminho refletido. Porém, na
maioria das situagdes, hd outras reflexdes acontecendo simultaneamente, como pode ser
visto na Figura 5 a sequir.

*

- 7 ;
Caminho direto >®

Uny
),
"o 7 ey
fdo

Figura 5 - Propagagcdio do som entre uma fonte F e um receptor R, com reflexdes de segunda ordem.

No caso da Figura 5, hd um total de trés caminhos sendo considerados: o caminho
direto, em que a onda sonora ndo sofre nenhuma reflexdo em superficies préoximas, no seu
caminho da fonte até o receptor; e os caminhos refletidos 1 e 2 - nos quais a ondas
consideradas sofrem, respectivamente, uma e duas reflexdes apds sair da fonte até chegar
no receptor - analogamente ao primeiro caso, o nivel de ruido computado no receptor € uma
combinagdo da energia sonora dos trés caminhos.

Quanto maior é a ordem de reflexdo - ou seja, quanto mais obstdculos a onda sonora
incidir, antes de chegar ao receptor, menor é sua contribui¢do no nivel de ruido no ponto
receptor. De fato, a cada reflexdo existe uma perda da energia acustica devido das
propriedades de absorgdo do obstdculo.
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Para o estudo, foi adotada reflexéo de primeira ordem.
Coeficiente G de absorcdo do solo

O coeficiente de absorgdo do solo (denotado aqui como G) especifica o quanto a
superficie do solo onde a simulagéo estd sendo realizada é capaz de absorver a energia
sonora. O coeficiente de absorcdo € um parémetro adimensional cujo valor pode variar de 0
a 1. Este par@metro é importante para determinar a contribui¢éo das reflexdes das ondas
sonoras que incidem no solo (além daquelas que incidem nos obstdculos verticais como
casas, prédios e muros.).

G = 0 corresponde a um solo com baixissima absorgdo acustica. Ou seja, a
onda, ao incidir no solo, é refletida sem perda de energia e provoca uma
contribuig¢do significativa no receptor - em outras palavras - seriac como se o
local onde a onda (que saiu do ponto emissor) incidiu, fosse outra fonte sonora
(exemplo de solo com baixa absorgdo: solo de concreto pintado).

G = 1 corresponde a um solo poroso. A onda sonora incidente é totalmente
absorvida (exemplo: solo com grama e/ou drvores e demais tipos de
vegetacdo).

O terreno de implantagdo do aeroporto e suas redondezas € composto principalmente
por dreas pavimentadas refletivas. Nos arredores do aeroporto existem algumas dreas de
terra macia e vegetacgdo. Foi entéo considerado um coeficiente de absor¢gdo médio igual a
0,5 no terreno e suas redondezas.

Condicoes meteorologicas

As condicdes meteoroldgicas sd@o consideradas na norma ISO 9613-2 como
paréimetros de cdlculo. Para este estudo, as condi¢gdes de temperatura (T) e umidade (U)
foram configuradas da seqguinte forma: T= 19,4C e U = 77% (Com base nos dados do
Climate-data e INMET). O pardmetro vento néo foi considerado neste estudo.

Malha de cdalculo

Os softwares de mapeamento acustico calculam os niveis de pressfio sonora somente
em alguns pontos e interpolam os demais pontos a partir das equagdes da norma I1SO
9613:1993. Quanto maior o numero de pontos da malha de cdlculo, maior a precisdo e o

tnNg environments or possInIity



PEZR_JHSF_ Catarina_Aeroporto _Mar22_RevE 13/59

tempo de cdlculo. Para esse projeto foi considerada uma malha de receptores de 10 por 10
metros garantindo a representatividade dos mapas de ruido, calculados a 4 metros de altura
acima do nivel do solo conforme padrdes internacionais.

Nivel Equivalente dia-noite-DNL

Maioria das normas relacionadas a ruido aerovidrio utiliza os critérios Ldn/DNL (nivel
equivalente dia-noite) ou Lden (nivel equivalente dia-entardecer-noite) para avaliar o
impacto sonoro de um aeroporto. Esses indicadores permitem enxergar rapidamente as
dreas de influéncia com um Unico nimero. O incémodo maior & noite devido ao ruido de
fundo menor é levado em consideragdo aplicando uma penalidade de 10 dB no periodo
noturno. Nota-se que devido & essa penalidade, as curvas DNL s@io um excelente indicador
do incémodo psicoacustico percebido pela populacéo.

As curvas de ruido deste estudo representam entdo o critério DNL, considerando o
periodo diurno das 07:00 as 22:00, e o periodo noturno das 22:00 as 07:00.

Dados de Entrada

As curvas DNL foram calculadas para o cendrio atual, considerando apenas dados
completos do ano de 2021 para base de cdlculo.

De acordo com o item 161.33 do RBAC n’161, séo apresentadas as curvas DNL de 85,
80, 75, 70 e 65 dB (em ponderagdo A), conforme imagem a seguir e mapa anexo. Para uma
melhor percepgdo do impacto sonoro simulado, foram inseridas também as curvas de 60 e
55 dB em A, de forma que o modelo transmitisse mais sequranga em relagéo ao incémodo
psicoacustico percebido pela populagdo.

Nos quadros abaixo sdo resumidos os dados de entrada considerados para o cdlculo
das curvas de ruido.

- Localizagdo e utilizagéo das cabeceiras

Cabeceira Avido Helicoptero
Pouso Decolagem Pouso Decolagem

12 94% 97% 57% 94%

£ 6% 3% 43% 6%

f
|
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Pouso Decolagem
Tipo de ; Periodo Periodo ; Periodo Periodo
A : :
N%  Aeronave Pezrl&do Diurno (07h  Noturno (22h Pezrllc;]do Diurno (07h  Noturno (22h
as 22h) as 07h as 22h) as 07h
2021 Avido 961 749 213 936 856 80
Helicéptero 1647 1338 309 1640 1487 153
- Aeronaves utilizadas no estudo
Helicoptero
Modelo CadnaA Contagem
H1.0 6
H1.1 806
H1.2 488
Avido
Modelo CadnaA Contagem
P1.2 8
P1.3 426
P1.4 652
S1.0 1946
S1.1 3
S5.1 849
- Teste de Motor
Tipo de Aeronave Posicédo \ Frequéncia

Aviao

Helicoptero

Latitude: 23°25'41.46"S
Longitude: 47°10'7.92"0O

1 teste no periodo diurno e
1 teste no periodo noturno

1 teste no periodo diurno e
1 teste no periodo noturno
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- Rotas das aeronaves com distribuigdo por periodo

Sentido Cabeceira % Utilizacao

1 Carta aerondutica Decolagem 12 49%
2 Avido Carta aeronautica Decolagem 30 2%
3 Carta aeronautica Pouso 12 47%
4 Carta aeronautica Pouso 30 3%
5 Carta aeronautica Decolagem 12 24%
6 Carta aeronautica Decolagem 30 2%
7 Circuito visual Decolagem 12 24%
8 Circuito visual Decolagem 30 2%
9 Helicoptero Circuito Padrao Pouso 12 3%
10 Circuito de trafego pela perna do vento Pouso 12 11%
11 Circuito de trafego pela perna do vento Pouso 30 9%
12 Circuito Padréo Pouso 30 2%
13 IFR Pouso 12 14%
14 IFR Pouso 30 11%
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-Rotas
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RESULTADO

Os mapas de ruido e curvas DNL calculados de acordo com a metodologia INM e as
recomendagdes da ANAC permitem avaliar graficamente o impacto sonoro gerado pelas
operacdes aeroportudrias do Séo Paulo Catariana Aeroporto Executivo Internacional. O
impacto sonoro ndo se estende muito além do limite de propriedade do aeroporto, e as
emissdes sonoras s@o maiores no eixo da pista.

As curvas de 85 e 80 dB em ponderagdo A ndo estdo presentes no mapa, pois néio sdo
atingidos tais niveis de ruido devido as operagdes aeroportudrias.

A maior curva apresentada no cendrio de 2021 trata-se da curva de 75 dB em
ponderacdo A, limitada ao centro da pista do aeroporto, sendo quase que imperceptivel.

Na sequéncia, as curvas de 70 e 65 dB se mostram visiveis, predominantemente do
centro da pista para a cabeceira 12.

Para uma melhor percepgdo do impacto sonoro simulado, foram inseridas também
as curvas de 60 e 55 dB em A, de forma que o modelo transmitisse mais seguranga em
relagdo ao incémodo psicoacustico percebido pela populagdo.

Assim, a curva de 60 dB, apesar de apresentar predominéncia na cabeceira 12, se
estende até a cabeceira 30. Jd a curva de 55 dB em ponderagdo A, ultrapassa os limites de
propriedade do aeroporto em 1km (a partir da pista), apenas na diregdo da cabeceira 12,
atingindo residéncias no entorno das Ruas Cambui e Francisco Portinari.

Em comparacéio com as diretrizes da RBAC n161, Emenda n03, ndo hd
incompatibilidade de uso do solo para as curvas de ruido abaixo de 65 dB, sendo permitidos,
inclusive, para uso de saude e educacional. Por tanto, como sdo permitidos usos que
necessitam de um ambiente mais silencioso, espera-se que a populagdo atingida pelas
curvas de 55dB ndo sofra com o impacto sonoro das movimentagdes aeronduticas de forma
significativa.

De maneira geral, as curvas que necessitam de maior atengdo, devido ao impacto
sonoro imposto & populagdo, séo as curvas de 65, 70, 75, 80 e 85 dB, que para o cendrio atual,
estdo contidas dentro dos limites do aeroporto. Isto ocorre principalmente devido ao baixo
ndimero de movimentacdes e pequeno porte das aeronaves, que utilizam o aeroporto,
principalmente quando comparado a outros aeroportos da regido, como Congonhas,
Guarulhos e Viracopos.
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Curvas de Ruido 2021 - DNL - Sao Paulo Catariana Aeroporto Executivo Internacional
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Figura 6 - Curvas de ruido DNL conforme RBAC n°161 com imagens de satélite - Cendrio atual (2021).
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ANEXO A - ART

1. Responsavel Técnico
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Resolugao n® 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A
Pagina 1/2

Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART ART de Obra ou Sewigu
Lei n® 6,496, de 7 de dezembro de 1977

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Estado de S3o Paulo

28027230220307243

HENRIQUE JERONIMO ABRAO

Titulo Profissional Engenheiro de Controle e Automagao rRNP- 2608887570
Registro: 5063370010-SP
Empresa Contratada: ACOEM BRASIL COMERCIO DE EQUIPAMENTOS LTDA Registro. 0546062-SP
2. Dados do Contratl m——

Contratante: JHSF ADM DO CATARINA AEROPORTO SA CPRICNPJ:17.781.776/0001-99

Endereco.  Rodovia RODOVIA CASTELO BRANCO %

Complemento: Km 99 Bairmo. DONA CATARINA

Cidade: Sao Roque UF: sp CEP- 18132-800

Contrato: 098983 Celebrado em: 02/02/2022 Vinculada & Artn’

Valor: R$ 16.500,00
Acao |nstitucional:

Tipo de Contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

3. Dados da Obra Servigo

[Endereco. Alameda DOS MARACATINS N°: 780
Complemento- ¢j 1903 Bairro: INDIANOPOLIS
Cidade: Séo Paulo UF: P CEP: 04089-001
Data de Inicio: 02/03/2022
Previsdo de Termino: 29/04/2022
Coordenadas Geogréficas:
Finalidade: Codigo:
CPFICNPJ:
4. Atividade Técnica
Quantidade Unidade
Consultoria
1 Estudo Actistica - Controle de 1,00000 unidade

Ruido

Apés a conclus8o das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART

5. Observacoes

Modelagem computacional acustica para gerar mapas de ruido do Aeroporto Sio Paulo Catarina.

6. Declaracoes

Acessibilidade: Declaro que as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislagao especifica e no Decreto n°
5.296, de 2 de dezembro de 2004, nao se aplicam as atividades profissionais acima relacionadas.
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Resolugao n° 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A

Péagina 2/2
7 Entidade de Classe (9. Informacées
- A presente ART encontra-se devidamente quitada conforme dados
0-NAO DESTINADA constantes no rodapé-versio do sistema, certificada pelo Nesso Numero.
8. Assinaturas
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima - A autenticidade deste documento pode ser verificada no site
g www.creasp.org.br ou www.confea.org.br
SAQ PAULD 07 de MARCO de 2022
Local data - A guarda da via assinada da ART serd de responsabilidade do profissional
HEMRIQUE JERONIMO Ausirado de fornadigial por HIHFIOUE & do contratante com o objetive de documentar o vincule contratual.
resiei oo SR ’
HENRIQUE JERONIMO ABRAO - CPF: 075.290.706-90
www_creasp.org.br
Tel: 0800 017 18 11 o o] o
JHSF ADM DO CATARINA AERCPORTO $SA - CPFICNPJ: 17.781.776/0001- Eimial acewsar link Eale Conost do site gt o e me
98
Valor ART R$ 233,94 Registrada em: 03/03/2022 Valor Pago R$ 233,94 MNosso Numaro: 28027230220307243  Versdo do sistema

Impresso em: 07/03/2022 07:34:46
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ANEXO B - CENARIOS FUTUROS

Para verificar as curvas de ruido em cendrios futuros, foram consideras duas
situagdes: o dobro e o triplo da movimentagdo atual (2021).

Nesses cdlculos, foram utilizadas as mesmas proporgées do mix de aeronaves,
utilizagdo de rotas e cabeceiras do cdlculo do cendrio atual (2021), Item 2.10 deste
documento, porém com o aumento da movimentacéo.

- Cendrio Atual (2021): 5.184 movimentacdes/ano
- Cendrio Futuro 1 (2x atual): 10.368 movimentagdes/ano
- Cendrio Atual (3x atual): 15.552 movimentacdes/ano

Cendrio Futuro 1 (2x atual): 10.368 movimentagdes/ano

As curvas de 85 e 80 dB em ponderacgdio A néio estdo presentes no mapa, pois néo séo
atingidos tais niveis de ruido devido as operagdes aeroportudrias.

A maior curva apresentada no cendrio futuro 1, que considera o dobro da
movimentacgdo anual de 2021, trata-se da curva de 75 dB em ponderacgéo A, que estd
concentrada no meio da pista, e apresenta pequenas porgdes proximas da cabeceira 12.

Na sequéncia, as curvas de 70 e 65 dB se mostram visiveis, predominantemente do
centro da pista para a cabeceira 12, sendo que a curva de 65 dB se estende para a cabeceira
30. A curva de 60 dB, apresenta predomindncia na cabeceira 12, onde ultrapassa o entorno
imediato da pista.

A curva de 55 dB em ponderacdo A, ultrapassa os limites de propriedade do aeroporto
em 1,4km (a partir da pista), na diregéio da cabeceira 12, atingindo residéncias no entorno
das Ruas Cambui, Francisco Portinari e Pedro Alexandrino. Na dire¢c@o da cabeceira 30, a
curva de 55 dB, chega a quase 400m de distancia da pista, no entanto, ndo atinge nenhuma
construgdo vizinha.

Além de apresentar um aumento no sentido longitudinal, a curva de 55 dB apresenta
um crescimento radial, passando de cerca de 400m para 500m, quando comparado com o
cendrio atual.

Assim, como no cendrio atual, a curva de 65 dB estd contida no limite do aeroporto, e

deste modo, ndo gera incompatibilidade de uso do solo no entorno do aeroporto, conforme
as diretrizes da RBAC n°161, Emenda n*03.
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Cendrio Atual (3x atual): 15.552 movimentagdes/ano

A curva de 85 dB em ponderagdo A ndo estd presente no mapa, pois ndo € atingido tal
nivel de ruido devido as operagdes aeroportudrias.

A maior curva apresentada no cendrio futuro 2, que considera o triplo da
movimentacgdo anual de 2021, trata-se da curva de 80 dB em ponderagdo A, que estd
concentrada no meio da pista.

Na sequéncia, as curvas de 75, 70 e 65 dB se mostram visiveis, predominantemente
do centro da pista para a cabeceira 12, sendo que a curva de 65 dB se estende para a
cabeceira 30.

A curva de 60 dB, apresenta predomind@ncia na cabeceira 12, onde ultrapassa os
limites de propriedade do aeroporto em 1km (a partir da pista), atingindo residéncias no
entorno das Ruas Cambui e Francisco Portinari.

Por fim, a curva de 55 dB em ponderacdo A, ultrapassa os limites de propriedade do
aeroporto em 3km (a partir da pista), na diregéo da cabeceira 12, atingindo residéncias no
entorno da Rua Cambui até Avenida Rui Barbosa. Na diregcéo da cabeceira 30, a curva de 55
dB, chega a quase 1,3km de dist@ncia da pista, no entanto, atingindo construgdes vizinhas.

Além de apresentar um aumento no sentido longitudinal, a curva de 55 dB apresenta
um crescimento radial, passando de cerca de 400m para 600m, quando comparado com o
cendrio atual.

Assim, como no cendrio atual, a curva de 65 dB estd contida no limite do aeroporto, e

deste modo, ndo gera incompatibilidade de uso do solo no entorno do aeroporto, conforme
as diretrizes da RBAC n°161, Emenda n*03.
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Curvas de Ruldo (2x Movnmentagoes do Cenano 2021) DNL Sao Paulo Catanana Aeropono Execuuvo Internacmnal
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Figura 7 Curvas de rwdo DNL conforme RBAC n’161 com |magens de satellte Cendrio Futuro 1 (2x movimentagoes do Cendrio atual 2021).
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AW
Curvas de Ruido (3x Movimentacoes do Cenario 2021) - DNL - Séo Paulo Catariana Aeroporto Executivo Internacional
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Figura 8 - Curvas de ruido DNL conforme RBAC n"161 com imagens de satélite - Cendrio Futuro 2 (3x movimentagdes do Cendrio atual 2021).
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ANEXO C - DADOS DE ENTRADA NO SOFTWARE
Configuration of Calculation ? >
Industry Road Railroad Aircraft Radar Opt.Src.
Country General Partition Ref Time Eval.Param. OTMm Ground Abs. Reflection
Country: (user defined) % Open Configuration...
Standards | Guidelines: e e
Industry: CMOSS0S-EU w
Boad: CMOSS0S-EU w
Railroad: CMOSS05-EU w
Aircraft MM w~
Parameter Check:
(none) w
OK Cancelar Ajuda
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Configuration of Calculation ? 4
Industry Road Railroad Aircraft Radar Opt.Sre.
Country ~ General  Parion  Ref Time  EvalParam. DTM Ground Abs.  Reflection
Mazx. Error (dB): Grid Interpolation: (none) -
Max. Search Radius (m): e, Diff. Corners (dB): 10.0
Min. Dist Source to Rewr (m): e, Diff. Center (dB): 0.10
[v] Extrapolate Grid 'under' Buildings [ | Fast Screening
Propagation Coeff. Uncertainty: Flog10{d/10)
[ Angle Scan Method (exp!ll) Mithra Compatibility
Mumber of Angle Segments: 100
Feflection Depth: 0
OK Cancelar Ajuda
Creating environments of possibility
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Configuration of Calculation ? X
Industry Road Railroad Aircraft Radar Opt.Sre.
Country  General  Parliion  Ref Time  EvalParam. DTM Ground Abs.  Reflection
Baster Factor: Projection of: [“ILine Sources
Mayx Length of Section (m): 1000.0 [ Area Sources
Min. Length of Section (m) [ Projection at Terrain Model
Min. Length of Section (%): Max Dist Source-Recvr (m):
[ Partition acc. to RBLarm-92 Proc. 1 Search Radius Source (m): 100.00
Search Radius Receiver (m): 100.00
Min. Lengths are considered by projection
OK Cancelar Ajuda
Creating environments of possibility
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Configuration of Calculation 7 >
Industry Road Railroad Aircraft Radar Opt.Sre.

Country  General  Parion  Ref Time  EvalParam. DTM Ground Abs.  Reflection

Allocation Hours - Periods Day, Evening, Night

{}{}{}1{}2{}3{]4{}5{}6{}?{}8{}91{}1112131415161?18192{}212223
02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 17 18 19 20 21 22 23 00

N ) ) W W ) ) 0121 2] ) o1 2] 2 ) o1 o] 2] o) o1 o1 ]

Daytime Penalty (dB): [JRecr. Time Penalty only for:
Evening/Recr. Time Penalty (dB):
Night-ime Penalty (dB):

Ml Mischgebiet

GE Gewerbegebiet

OK Cancelar Ajuda
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W

Configuration of Calculation ? X

Industry Road Railroad Aircraft Radar Opt.Sre.
Country  General  Parion  Ref Time  EvalParam.  DTMm Ground Abs.  Reflection

Evaluation Parameters:

Type Mame Unit Expression
1: |Ld ~ U s
2. 'Ln w Ol B
3 Ldn v 0 -
4 |- - 5

OK Cancelar Ajuda

Creating environments of possibility
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Configuration of Calculation ? X

Industry Road Railroad Aircraft Radar Opt.Sre.
Country  General  Parion  Ref Time  EvalParam. DTM Ground Abs.  Reflection

Standard Height (m): 700.00
Model of Terrain:
{® Triangulation
] Explicit Edges Only
[] Objwith "Ground at every point” influence DTM
(O Search Contour Lines (Average)
(O Search Contour Lines (Local Inclined Plane)
Search Radius for Contour Lines (m);  [100.00
LILift'Sources under Ground' to Ground-Niveau

[ Area sources with constant relative height follow terrain

OK Cancelar Ajuda

Creating environments of possibility
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AW

Configuration of Calculation

Aircraft Radar Opt.Sre.

Industry Road Railroad
Ground Abs. Reflection

Country General Partition Ref Time Eval Param. OTM
Default Ground Absaorption G: 0.50

Use map of ground absorption

Auto L

Resolution {m):

Roads [ Parking Lots are reflecting (G==0)
[ Buildings are reflecting (G==0)

[]Railways are absorbing (G==1)

OK Cancelar Ajuda

Creating environments of possibility
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A\

Configuration of Calculation ? >
Industry Road Railroad Aircraft Radar Opt.Sre.
Country  General  Parion  Ref Time  EvalParam. DTM Ground Abs.  Reflection

max. Order of Reflection: w
Conditions for Calculation of Reflection:
Search Radius Source (m): 00 Receiver:

Max. Distance Source - Receiver (m): |1000.00

Min. Distance Receiver - Reflector (m):

Min. Distance Source - Reflector (m):

Interpolate from:

Interpolate to:

1000.00

OK

Cancelar

Ajuda

Creating environments of possibility
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W

Configuration of Calculation ? X

Country General Partition Ref Time Eval Param. DTM Ground Abs. Reflection
Industry Road Railroad Aircraft Radar OptSrc.

Atmospherical Data: metric [ Max Level Statistics

Temperature ("C): 194 from Level (dE): 50.0
relative Humidity (%) 770 to Lenel (dB): 130.0
Air Pressure (hPa): 1013.25 Class Width (dB): 1.0
Headwind Speed (m/s):

= |
=] =
L4

Wind Direction (%)

Threshold for NATs (dB):

[IModify MPD Curves Scale NATs/Statistics down to 24h
Use Bank Angle

[]Calc Perceived Levels [l with Screening
Ref Time Intervall T (s): |3153ED'D'D| | [ Number of Corridors: 5
Use Mon-Standard Reference Time DJE/M = 15/0/3 (see Ref Time Tab)
OK Cancelar Ajuda

Creating environments of possibility
Acoem Brasil . Alameda dos Maracatins 780, Conjunto 1803 - Moema, Sao Paulo - CEP 04089-001 +55 11 3164 7008

info.br@acoem.com acoem.com



PEZR_JHSF_ Catarina_Aeroporto _Mar22_RevE

Creating environments of

i

Airport >
Name: OK
ICAO-Code: SBJH (i) Cancel
Date of DES-Creation: 23/03/2022 [E-

Year of Prognosis: 0
Percentage...
Reference Point
pp— - — - Percentage |l
UTM easting and northing (m): |23278693.54 740751513 Help
Height of Airport (m): 777.00
L] Military Designation (AzB08)
Runways:
Mame |Direction |Length| Runway RefPoint Distance RefPt (m)
(m) % (m) y(m) |StartPoint|TouchdownPt
C12_A| 93.0000p470.003275689 43 [7407560.84| 123500 1235.00
C30_A | 273.0000 p470.00 3278689 43 [7407560.84 | 123500 1235.00
C12_H| 93.0000) 0.00p27868943 /40756084 0.00 0.00
C30_H| 273.0000] 0.00B278659 43740756084 0.00 0.00
€ >
possibility

N Brasil « Alame
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Aircraft Group ANP *
Mame: |[gRKY |ﬂ Type: Departure w QK
Descr: Hubschrauber mit MTOM <=1+t Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =
50 63 80 100 125 160 200 250
722 722 722 63.2 65.2 68.2 .2 2
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
e 7.2 2 12 66.2 66.2 B65.2 602
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
60.2 60.2 h22 h22 h22 502 h0.2 h02
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 80| B813| 750| 707| 66.3| 592| 514| 456 391 315 231
LAMAX 100 843 V80| 737 693 622 544 486| 427| 345 261
SEL 80| B20| 78B| 762| 736| 692| 641| 601| 5H53| 494| 428
SEL 100 80| B1B| 792| 7B6| 722| 671| B631| bB83| 5H24| 458
< >
Profile: Fixed (metric) “
Distance Altitude TAS Power Setting
(m) (m} (m/s)
0.00 0.00 2.00 100.00
300 200 3.00 100.00
10.00 5.00 5.00 100.00
80.00 15.00 21.00 100.00
1733.50 304.80 31.00 100.00
273350 304.80 33.00 100.00
60960.00 304.80 33.00 100.00
< >
Engine: Frop W Performance Data...
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Aircraft Group ANP *
Mame: |nlNl |ﬂ Type: Departure w QK
Descr: Hubschrauber mit MTOM 1-3tVFR Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =
50 63 80 100 125 160 200 250
774 774 774 734 734 734 76.4 76.4
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
76.4 76.4 76.4 76.4 14 714 714 654
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
654 654 E74 574 574 hh4 B5.4 B5.4
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 80| B865| B802| 759| 715| 644| H66| 508| 443| 367 283
LAMAX 100) 835| 832 789 745| 674 596| 53&8| 473 387| 313
SEL 80| B72| B38| 814| 788| 744| 693| 653 605| bH46| 480
SEL 100) 902 868 844 818 774| 723| 683 635 576| 510
< >
Profile: Fixed (metric) “
Distance Altitude TAS Power Setting
(m) (m} (m/s)
0.00 0.00 2.00 100.00
300 200 3.00 100.00
10.00 5.00 5.00 100.00
80.00 15.00 21.00 100.00
1919.70 304.80 33.00 100.00
2919.70 304.80 36.00 100.00
60960.00 304.80 36.00 100.00
< >
Engine: Frop W Performance Data...

Creating environments of possibility
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Aircraft Group ANP *
Mame: | |ﬂ Type: |Departure w QK
Descr: Hubschrauber mit MTOM 3-5tVFR Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =

50 63 80 100 125 160 200 250
80.0 80.0 80.0 76.0 76.0 76.0 79.0 79.0
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
79.0 79.0 79.0 79.0 74.0 74.0 74.0 63.0
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
68.0 68.0 60.0 60.0 60.0 53.0 h3.0 h3.0
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 80| B971| B828| 785| 741| 670| 592| 534| 469| 393 309
LAMAX 100 9271| B58| 815 771 700| 622 564 499 423 3349
SEL 80| B98| B864| 840| 814| 770 719 679 631| 572 506
SEL 100 928 894 870| 844| 800| 749 709 6671| 602 536
< >
Profile: Fixed (metric) “
Distance Altitude TAS Power Setting
(m) (m} (m/s)
0.00 0.00 2.00 100.00
300 200 3.00 100.00
10.00 5.00 5.00 100.00
80.00 15.00 21.00 100.00
1919.70 304.80 36.00 100.00
2919.70 304.80 39.00 100.00
60960.00 304.80 39.00 100.00
< >
Engine: Frop W Performance Data...
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Aircraft Group ANP *
Mame: Eﬂ |ﬂ Type: |Departure w QK
Descr.: Prop MTOM == 2 t oder Motorsegler beim Segelflugzeugschle Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =
50 63 80 100 125 160 200 250
727 727 727 7 7 7 67.2 67.2
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
67.2 63.2 63.2 632 532 532 h3.2 522
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
h22 22 452 452 452 372 372 372
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 76| 76.4| 02| 659 615| b46| 471| 418 360| 295 226
LAMAX 00| 844 V82| 739 695| 626| B51| 498| 440 3I75| 306
SEL 76| 78| 725| 702| 678| 638| 592| 558| 5H18| 472 421
SEL 100 839| B0L| 782| 7hB8| V18| 672 B38| 5H98| 5Hh2| 501
< >
Profile: Fixed (metric) “
Distance Altitude TAS Power Setting
(m} (m} (m/s)
0.00 0.00 10.00 100.00
400.00 0.00 3200 100.00
5396.70 304.80 3200 100.00
6396.70 304.80 34.00 76.00
B0960.00 304.80 3400 76.00
< >
Engine: Frop W Performance Data...
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Aircraft Group ANP *
Mame: |[SHES] |ﬂ Type: Departure w QK
Descr: Prop MTOM ==21 Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =
50 63 80 100 125 160 200 250
727 727 727 7 7 7 672 672
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
672 63.2 63.2 632 532 532 h3.2 522
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
h22 22 452 452 452 372 372 372
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 76| 784| 722| 679 635| B66| 4971| 438| 380| 315 2486
LAMAX 100 864| 802 759| 715| 646| 571| 518| 460 395| 326
SEL 76| 778| V45| 722| 698| 658| 61.2| 578| 5H3B| 492 441
SEL 100 859| B25| B0D2| V78| 73B| 692| 65E8| 618 572 521
< >
Profile: Fixed (metric) “
Distance Altitude TAS Power Setting
(m) (m} (m/s)
0.00 0.00 10.00 100.00
250.00 0.00 36.00 100.00
315290 304.80 36.00 100.00
415290 304.80 43.00 76.00
B0960.00 304.80 43.00 76.00
< >
Engine: Frop W Performance Data...

Creating environments of possibility
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Aircraft Group ANP *
Mame: Eﬂ |ﬂ Type: |Departure w QK
Descr: Prop MTOM 2-57tVFR Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =

50 63 80 100 125 160 200 250
797 797 797 782 752 78.2 76.2 76.2
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
76.2 737 737 737 68.7 68.7 63.7 627
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
627 62.7 b5.7 b57 hh7 4377 477 477
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 80| B94| B830| 788| 743| 673| 596| H41| 480 40| 336
LAMAX 100 944| B30| 838| 793 723| 646| 591| 530| 460 386
SEL 80| B88| B854| 831| 806| 764| 716| 679 637| 5bHE6| 530
SEL 100 938| 904| B31| 8b6| 814| 766| 729| 687 636 5HEO
< >

Profile: Fixed (metric) “

Distance Altitude TAS Power Setting
(m) (m} (m/s)
0.00 0.00 15.00 100.00

550.00 0.00 63.00 100.00

271170 304.80 63.00 100.00

3711.70 304.80 75.00 80.00

B0960.00 304.80 75.00 80.00

< >
Engine: Frop W Performance Data...

Creating environments of possibility
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Aircraft Group ANP *
MName: 51. |ﬂ Type: Departure w QK
Descr: JetMTOM <= 34t Kap. 2 Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =
50 63 80 100 125 160 200 250
772 772 772 80.7 80.7 80.7 78.7 78.7
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
787 772 772 772 742 742 74.2 e
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
2 72 63.2 68.2 68.2 58.7 58.7 58.7
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 94| 993| 927| 881| 832| 756| 673| 615 550| 477 400
LAMAX 100 1003 937 837| 842 766| 683 625 bBEO| 487 410
SEL 94| 987 949| 923| 894| 846| 792| 7h2| 7T06| 653 593
SEL 100) 997 959 933| 904| 856 802 /62| 716| 663 603
< >
Profile: Fixed (metric) “
Distance Altitude TAS Power Setting
(m) (m} (m/s)
0.00 0.00 15.00 100.00
1100.00 0.00 75.00 100.00
5100.00 408.90 75.00 100.00
5600.00 460.00 75.00 97.00
6100.00 479.80 76.60 94 00
10400.00 650.00 110.00 9400
15000.00 1000.00 135.00 9400
6096000 6791.00 135.00 84 00
< >
Engine: Wing W Performance Data...
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Aircraft Group ANP *
MName: 51.1 |ﬂ Type: Departure w QK
Descr: JetMTOM 34 -100t, Kap. 2, nicht B727, B737 Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =
50 63 80 100 125 160 200 250
892 §9.2 892 95.7 957 95.7 95.7 95.7
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
957 93.7 937 937 807 90.7 807 86.7
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
86.7 86.7 827 g2.7 827 67.2 £7.2 672
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 80| 1137 1066|1021 974| 899| 818| 760 695| 621 542
LAMAX 100| 116.1| 1096 1057|1004 929| 848 790| 725 651 572
LAMAX 10) 1197 1126] 1087 1034| 959 &78| 820 755| 681 602
SEL 90| 1125| 1089 106.3| 1036| 990| 937| 897 8&51| 796 7358
SEL 100| 1155( 111.9| 1093| 1066| 1020| 967 927| &881| 826 765
SEL 110 1185 1149 1123| 1096| 1050| 997 957 91.1| 856 795
< >
Profile: Fixed (metric) “
Distance Altitude TAS Power Setting
(m) (m} (m/s)
0.00 0.00 15.00 110.00
1300.00 0.00 50.00 100.00
3600.00 377.90 80.00 100.00
4100.00 460.00 80.00 95.00
4600.00 52220 50.00 50.00
7800.00 920.00 50.00 90.00
18800.00 1283.00 135.00 90.00
6096000 2674 30 135.00 50.00
< >
Engine: Wing W Performance Data...
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Aircraft Group ANP *
MName: 55.1 |ﬂ Type: Departure w QK
Descr: JetMTOM <= 50t Kap. 3/4 Cancel
Spectrum at 10001t (dB): = =
50 63 80 100 125 160 200 250
732 732 732 76.7 76.7 76.7 74.7 747
315 400 500 630 800 1000 1250 1600 Help
747 732 732 732 70.2 70.2 70.2 67.2
2000 2500 3150 4000 5000 6300  BOOO 10000
672 67.2 642 642 64.2 547 547 547
Moise-Power-Distance data: Power Parameter. CNT (%) w
Metric [Power Setting Level at
200ft | 400ft | 630ft (10004t |2000f |4000f |6300ft |10000f [16000f |250001
LAMAX 94| 957| B884| 838| 789| /13| 630| 571 5H06| 433| 356
LAMAX 100 961| B94| B848) 799 723| 640( 581 516 443| 366
SEL 94| 956| 91.7| 890| 86.0| &11| 757 716 669 614 554
SEL 100 966 927 900 &70| 821 767 726| 679 624 564
< >
Profile: Fixed (metric) “
Distance Altitude TAS Power Setting
(m) (m} (m/s)
0.00 0.00 15.00 100.00
1100.00 0.00 75.00 100.00
5100.00 408.90 75.00 100.00
5600.00 460.00 75.00 97.00
6100.00 479.80 7860 94 00
10400.00 650.00 110.00 9400
15000.00 1000.00 135.00 9400
6096000 6791.00 135.00 84 00
< >
Engine: Fuselage w Performance Data...
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Air Route Y
Mame: | | Aircraft group Number App/Dep | OK |
— Da Evenin Might
@ ID: [AT_D_Reta_Aviao C12  |[[5] 573 o IETI Ry Cancel
i SBJH P13 20661 0.00 206.61
AL P14 316.22 000] 31622| | = -
510 763.38 0.00 763.88
Type: Departure o
yPe 511 146 0.00 146|| (EESEEEES
Runway: Cl12_A v 510 179.94 0.00 17994 Hel
551 41176 0.00 411.76 P
Height h0 (m):
Descent Angle w (7 0.00
Climb Angle alfa ().
Intermediate Approach Sz (m); | 0.00 Percentage
Fade-n Range (m) < > | E: [100.000
Begin:  |0.00 End: 999900 | Total D: 171421 E 000 N: 16954  N:
Air Route ot
MName: | | Aircraft group Mumber App/Dep | OK |
) : Day Evening Might
[ D [AT_D Reta Heli C12  |[F5] H10 141 0.00 141 Cancel
. SBUH » H1.2 189.41 0.00 189.41
Airport H12 11468 000] 11468 = N =
Type: Departure - Geometry...
Runway: Ci2 H w Help
Height h0 (m):
Descent Angle w7 0.00
Climb Angle alfa ()
Intermediate Approach Sz (m): | 0.00 T
Fade-ln Range (m) < > | E: [100.000
Begin: |0.00 End: 999900 | Total D 27800 E: 000 N 2750 N
Creating environments of possibility
Acoem Brasil . Alameda dos Maracatins 780, Conjunto 1803 - Moema, Sao Paulo - CEP 04089-001 +55 11 3164 7008
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Air Route O x

Close Edit Sync. Graphic Copy... Print. Font.. Help | | Search Clear
Name |M. ID Airport| Type |Runway|Height [Descent Angle [Climb Angle |Intermediate Appr. Percentage (%) Apps/Deps
h (m) w (%) alfa (*) sz (m) Day |Evening | Might Day Evening Night
01 ~ |AT_D Reta_Avido_C12 SBJH |Departure [C12_A 0.00 0.00( 91.000| 100000 9.000| 171421 0.00 169 54
02 ~ |AT_D Reta_Avido_C30 SBJH |Departure |[C30_A 0.00 0.00( 91.000| 100000 9.000 5302 0.00 524
03 ~ |AT_P Reta_Avido C12 SBJH |Approach [C12_A 0.00 0.00( 78.000|100.000| 22000| 142387 0.00 401.61
04 ~ |AT_P Reta_Awido_C30 SBJH |Approach |C30_A 0.00 0.00( 78.000|100.000| 22000 90 89 0.00 25 63
05 ~ |AT_D_Reta_Heli_C12 SBJH |Departure |C12_H 0.00 0.00( 91.000| 100000 9.000 278.00 0.00 27 50
06 ~ |AT_D_Reta_Heli_C30 SBJH |Departure [C30_H 0.00 0.00] 91.000]100.000 9.000 17.75 0.00 1.75
07 ~ |AT_D_Circuito_Heli_C12_B|SBJH [Departure |C12 H 0.00 0.00] 91.000]100.000 9.000] 278.00 0.00 27.50
08 ~ |AT_D_Circuito_Heli_C30_T |SBJH [Departure |C30_H 0.00 0.00] 91.000]100.000 9.000 17.75 0.00 1.75
09 ~ |AT_P_Circuito_Heli_C12_B|SBJH [Approach |C12 H 0.00 0.00| 81.000]100.000| 19.000 30.54 0.00 7.16
10 ~ |AT_P_Circuito_Heli_C12_T |SBJH [Approach |C12 H 0.00 0.00| §1.000|100.000| 19.000 120.04 0.00 28.16
il ~ |AT_P_Circuito_Heli_C30_B|SBJH |Approach |C30_H 0.00 0.00| 81.000|100.000| 19.000 90.56 0.00 21.24
12 ~ |AT_P_Circuito_Heli_C30_T |SBJH [Approach |C30_H 0.00 0.00| 81.000|100.000| 19.000 2317 0.00 543
13 ~ |AT_P_Reta_Heli_C12 SBJH |Approach [C12_H 0.00 0.00| 81.000|100.000| 19.000 150.58 0.00 35.32
14 ~ |AT_P_Reta_Heli_C30 SBJH |Approach [C30_H 0.00 0.00| 81.000|100.000| 19.000 113.72 0.00 26.68
01 ~ |C1 D _Reta Avido C12 SBJH |Departure [C12_A 0.00 0.00| 182 000| 100 000| 18.000| 3428 42 0.00 33907
02 ~ |C1_D Reta_Avido_C30 SBJH |Departure |[C30_A 0.00 0.00(182.000|100.000| 18000 106.04 0.00 10.49
03 ~ |C1_P Reta_Avido_C12 SBJH |Approach [C12_A 0.00 0.00(156.000| 100.000| 44 000| 284775 0.00 803.21
04 ~ |C1_P Reta_Awido_C30 SBJH |Approach |C30_A 0.00 0.00(156.000| 100.000| 44000 18177 0.00 5127
05 ~ |C1_D Reta_Heli_C12 SBJH |Departure |[C12_H 0.00 0.00(182.000|100.000| 18000 556.01 0.00 5499
06 ~ |C1_D_Reta_Heli_C30 SBJH |Departure [C30_H 0.00 0.00| 182.000| 100.000| 15.000 35.49 0.00 3.51
07 ~ |C1_D_Circuito_Heli_C12_B|SBJH [Departure |C12 H 0.00 0.00| 182.000| 100.000| 15.000 556.01 0.00 54.99
08 ~ |C1_D_Circuito_Heli_C30_T |SBJH [Departure |C30_H 0.00 0.00| 182.000| 100.000| 15.000 35.49 0.00 3.51
09 ~ |C1_P_Circuito_Heli_C12_B|SBJH [Approach |C12 H 0.00 0.00| 162.000] 100.000| 36.000 61.07 0.00 14.33
10 ~ |C1_P_Circuito_Heli_C12_T |SBJH [Approach |C12 H 0.00 0.00| 162.000| 100.000| 38.000| 240.08 0.00 56.32
il ~ |C1_P_Circuito_Heli_C30_B|SBJH |Approach |C30_H 0.00 0.00| 162.000| 100.000| 38.000 181.12 0.00 42.48
12 ~ |C1_P_Circuito_Heli_C30_T |SBJH [Approach |C30_H 0.00 0.00| 162.000| 100.000| 38.000 46.33 0.00 10.87
13 ~ |C1_P_Reta_Heli_C12 SBJH |Approach [C12_H 0.00 0.00| 162.000| 100.000| 38.000 301.16 0.00 70.64
14 ~ |C1_P_Reta_Heli_C30 SBJH |Approach [C30_H 0.00 0.00| 162.000| 100.000| 38.000| 22745 0.00 53.35
01 C2 D Reta Avido C12 SBJH |Departure [C12 A 0.00 0.00|273.000| 100 000| 27 000| 514262 0.00 508 61
02 C2_D Reta_Awido_C30 SBJH |Departure |[C30_A 0.00 0.00(273.000|100.000| 27000 169 .06 0.00 1673
03 C2_P Reta_Awido C12 SBJH |Approach [C12_A 0.00 0.00(234.000|100.000| 66.000| 427162 0.00| 120482
04 C2_P Reta_Awido_C30 SBJH |Approach |C30_A 0.00 0.00(234.000|100.000| 66000 272 66 0.00 76.90
05 C2_D Reta Heli C12 SBJH |Departure |[C12_H 0.00 0.00(273.000|100.000| 27000 834 01 0.00 8248
06 C2_D_Reta_Heli_C30 SBJH |Departure [C30_H 0.00 0.00]273.000] 100.000| 27.000 53.23 0.00 5.26
07 C2_D_Circuito_Heli_C12_B|SBJH |Departure [C12_H 0.00 0.00|273.000| 100.000| 27.000 634.01 0.00 62.48
08 C2_D_Circuito_Heli_C30_T |SBJH |Departure [C30_H 0.00 0.00|273.000| 100.000| 27.000 53.23 0.00 5.26
09 C2_P_Circuito_Heli_C12_B|SBJH |Approach [C12_H 0.00 0.00|243.000| 100.000| 57.000 91.61 0.00 2149
10 C2_P_Circuito_Heli_C12_T |SBJH |Approach [C12_H 0.00 0.00|243.000| 100.000| 57.000 360.13 0.00 84.47
il C2_P_Circuito_Heli_C30_B|SBJH |Approach [C30_H 0.00 0.00|243.000| 100.000| 57.000| 271.67 0.00 63.73
12 C2_P_Circuito_Heli_C30_T |SBJH |Approach [C30_H 0.00 0.00|243.000| 100.000| 57.000 69.50 0.00 16.30
13 C2_P_Reta_Heli_C12 SBJH |Approach [C12_H 0.00 0.00|243.000| 100.000| 57.000| 451.74 0.00 105.96
14 C2_P_Reta_Heli_C30 SBJH |Approach |C30_H 0.00 0.00|243.000| 100.000| 57.000 34117 0.00 80.03
< >
APU-Operation >
Name: || [ Differing List of Aircraft Groups:
(m] ID: |Teste de motor Aircraft group | Mumber of Engine Tests |Operating Ti Cancel
Day |[Evening| Might 1
Airport SBJH o S5.1 100 000 100 < —>
- H22 1.00 0.00 1.00
Type: Engine Test w
Help
Taxiway: (no link) ~
Differing Geometry:
X (m): |23278495.00 |
Y (m): |?4D?4D‘I .00 |
Vector Percentage
-
Y- > E:
O: 200 E: 0.00 M: 200 M:

Creating environments of possibility
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Creating environments of possibility
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